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A. INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

El grupo Faro (Fundaciéon para el Avance de las Reformas y las
Oportunidades) con el apoyo de Programa de Ciudades Intermedias
Sostenibles de GIZ Ecuador se encuentra implementando dos
laboratorios urbanos en las ciudades de Ambato y Latacunga para
fomentar el desarrollo urbano sostenible segun la Agenda 2030, la
nueva Agenda Urbana y el Acuerdo de Paris.

En el marco del Laboratorio Urbano de la ciudad de Ambato se
desarrolla el Plan de Movilidad Emergente Ambato Post COVID-19 que
busca brindar alternativas de movilidad urbana mediante Ia
implementacién de proyectos relacionados con movilidad sostenible e
implementacion de proyectos pilotos post pandemia. Es bajo este
contexto que Grupo Faro convocd a una consultoria para el Disefio de
una red de Infraestructura ciclistica y zonas de peatonalizacion;
Direccién técnica e implementacion de dos proyectos piloto en la Ciudad
de Ambato.

Esta consultoria que se realizara entre Septiembre 2020 y Enero 2021
tiene como objetivo general: promover la movilidad activa en la ciudad
de Ambato mediante el uso de la bicicleta como medio de transporte
urbano y repotenciacién de espacios peatonales.

La consultoria tiene como alcance:

@ Disefiar una red de infraestructura ciclistica y zonas de
peatonalizacidn estructurada por fases de implementacidn a corto,
mediano y largo plazo en la ciudad de Ambato.

@ Establecer el disefio especifico de la infraestructura ciclistica y zonas
de peatonalizacién correspondientes a la fase de corto plazo.

@ Dirigir técnicamente la implementacion de dos proyectos piloto: red
de infraestructura ciclistica y zonas de peatonalizacion en el drea urbana
de la ciudad de Ambato.

Es dentro de este marco que presentamos este documento de
propuesta del piloto a detalle como parte del producto 4.

Este documento tiene como objetivo explicar la estrategia de urbanismo

tactico, la presentacién de disefios de calles peatonales, cruces seguros,
zonas pacificadas y calles con la propuesta ciclistica del proyecto piloto.
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Figura 1. Fotografias de las zonas de proyecto piloto en el centro de Ambato, 2020.
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B. ESTRATEGIA DE URBANISMO TACTICO

La propuesta de urbanismo tactico consiste en una estrategia
experimental que se estructura en un momento de implementacion de
los proyectos pilotos de infraestructura ciclistica y zonas de
peatonalizacidn, y su monitoreo. La estrategia se estructura en tres
momentos : i) proceso participativo, ii) sensibilizacién de la ciudadania
con la movilidad activa, y iii) medir-probar-mejorar.

%
El proceso participativo se fundamenta en la necesidad de desarrollar )
soluciones para la movilidad a pie y en bicicleta de manera g ‘gﬁ
consensuada, enriquecida por la ciudadania, por los gestores y w
planificadores del espacio urbano de la ciudad de Ambato. En los =
siguientes parrafos (literal C) se describe con mas detalle esta etapa.
La sensibilizacién de la ciudadania sobre la movilidad activa, busca
informar a la poblacién sobre el proyecto piloto de urbanismo tactico a
implementarse, y propiciar un didlogo informativo sobre la movilidad a
pie y en bicicleta en la ciudad, sus beneficios y oportunidades. MEJORAR
Finalmente, la etapa de Medir-Probar-Mejorar se enfoca en Ila
implementacién misma del proyecto piloto.
Medir, consiste en realizar el diagndstico del sitio para conocer las
dindmicas de los usuarios y el estado de la infraestructura.
Probar, consiste en implementar una solucién a los problemas =
identificados mediante el proyecto piloto. DISENO DEFINITIVO
Mejorar, consiste en monitorear el desempeifio de la solucidn
implementada e identificar elementos que puedan ser reajustados para
facilitar la circulaciéon y el uso del espacio publico.
Esta estrategia persigue dos objetivos fundamentales: * ¢ - 4 “u
a ey s B
f n 9
i) generar un aprendizaje comun sobre la reaccidon de los usuarios de o . =
todo tipo frente a cambios importantes de los espacios publicos, O—b " L %
i Figura 2. Proceso de
ii) medir el potencial de consolidacion y replicabilidad/extension a > — urbanismo tactico
mediano y largo plazo de la operacidn a escala de la ciudad. propuesto, 2020.
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C. PROCESO PARTICIPATIVO

Para el desarrollo del proceso participativo, actores del GAD del
Municipio de Ambato y actores de la sociedad civil, fueron convocados e
invitados a colaborar en la construccién de soluciones consensuadas y
contextualizadas para el disefio de la infraestructura ciclista y las zonas
peatonalizadas. Para este fin, y de acuerdo a cada actor, dos
metodologias fueron aplicadas: i) Evaluacién participativa in situ vy ii)
talleres de co-disefio.

EVALUACION PARTICIPATIVA IN SITU

La evaluacidén participativa busca integrar en las propuestas técnicas
conocimiento sensible acumulado por actores locales que viven la
cotidianidad del espacio urbano de Ambato en relacién con la movilidad
peatonal y ciclista. Permite integrar, en las propuestas de disefio,
criterios y visiones construidos a partir de su experiencia sobre la
movilidad activa (A pie o en bicicleta).

El dia 24 de octubre de 2020, se realizdé un recorrido de evaluacién en
bicicleta de la ruta propuesta para el proyecto piloto. Quince ciclistas
voluntarios y experimentados participaron en el recorrido, en el cual se
evaluaron de manera diferenciada los tramos de la calles Simdn Bolivar,
José de Sucre y Juan Montalvo y mediante la aplicacién del cuestionario
de evaluacidn en linea elaborado en la plataforma KoBoToolbox (Enlace:
https://ee.kobotoolbox.org/single/76PFKE6L)

Para el andlisis de la encuesta y la creacién de mapas se utilizdé una
codificacién numérica para los valores de las categorias de cada
pregunta, cuyas respuestas fueron originalmente categdricas en escala
Likert de 5 niveles. Dada la distribucion sesgada de los datos, se utilizé la
mediana como tendencia central mds descriptiva. Los mapas se
produjeron en categorias numéricas, con un texto aclarativo para
aproximar el valor a la categoria de la respuesta correspondiente.

En general, la percepcién de los participantes se considera como

favorable, ya que en las preguntas que evidencian conflicto (la relacién
con el tréfico y percepcion de la delincuencia, etc), es de baja a neutra.
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1. Posibilidad de sufrir accidentes en cada segmento: La percepcién de
los participantes sobre el area del piloto es de poco riesgo a riesgo
neutro, donde la Calle Sucre es la que se considera de riesgo neutro.

D
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Figura 3. Mapa de percepcion de ciclistas en cuanto a posibilidad de accidentes.
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https://ee.kobotoolbox.org/single/76PFKE6L

2. Sensacion de seguridad en

cada segmento frente a la

delincuencia: Los participantes @
perciben que el recorrido del
piloto es neutro frente a la

delincuencia, con algunos
segmentos de mayor seguridad.

Figura 4. Mapa de percepcion de o
ciclistas en cuanto a sensacion de T
seqguridad.
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3. Presencia de obstaculos en
los segmentos: La percepcidn
sobre la presencia de
obstdaculos va desde pocos en la
calle Sucre, a neutro en las
calles Bolivar y Juan Montalvo.

Figura 5. Mapa de percepcion de
ciclistas en cuanto a obstdculos.
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4. Direccionalidad de Ia
ciclovia: Acerca de si la ciclovia
deberia ser uni o bidireccional,
los encuestados opinan que las
calles Sucre y Bolivar deben
tener ciclovias unidireccionales,
ubicadas a la derecha del
recorrido. La calle Juan
Montalvo a partir de la calle
Cuenca se percibe como
potencialmente bidireccional
para ciclovias.

Figura 6. Mapa de percepcion de
ciclistas en cuanto a direccionalidad
de ciclovias.
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5. Nivel de trafico: Los

participantes percibieron que el

nivel de trafico en el recorrido @
variaba de poco a normal, siendo
la calle Juan Montalvo entre calle

Cuenca y Bolivar el tramo que se
percibe como normal.

Figura 7. Mapa de percepcion de ciclistas
en cuanto a nivel de trdfico.
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TALLERES DE CO-DISENO

El escenario de intervencion para el proyecto piloto, basado en la opcién
2 validada en la fase anterior (Propuesta), fue analizado en dos talleres
de trabajo con la Direccién de Transito, Transporte y Movilidad (DTTM) y
uno con un comité ampliado del GADMA. En estos talleres participaron:

- Diego Gémez (GADMA): T1

- Lorena Corella (GADMA): T1

- José Chanalata (GADMA): T1

- César Zuiniga (GADMA): T2

- Andrea Lara (GADMA): T2

- Verdnica Vivanco (GADMA): T2

- Daisy Soria (GADMA): T2

- Andrea Medina- Secretaria de Gestion Estratégica (GADMA): T2
- Katherine Castro- Secretaria de Gestion Estratégica (GADMA): T2
- Juan Bafio - Direccion de Gestion Ambiental (GADMA): T2

- Alexandra Salazar - Direccion de Gestién Ambiental (GADMA): T2
Diego Hermosa - Direccidon de Planificacion (GADMA): T2
Esteban Lépez - Direccidn de Transito (GADMA): T2

Freddy Ledn - Direccién de Transito (GADMA): T2

Eliana Silva - Direccion de Transito (GADMA): T2

- Carlos Guerrero Villacis -Direccion de Transito (GADMA): T3

- Andrea Sosa (Grupo FARO): T1, T2

- Grace Yépez (Equipo Consultor): T1, T2, T3

- Nicolas Salmon (Equipo Consultor): T1, T3

- Adriana Quezada (Equipo Consultor): T2, T3

- Micaela Duque (Equipo consultor): T2, T3

- Paola Mancheno (Equipo Consultor): T2

- Luis Soria (Equipo Consultor): T1

En el primer taller (T1, 29/10/2020, presencial + on-line), se trabajé
sobre el plano de la opcidon 2 en modalidad virtual y presencial. Se
evaluaron inconvenientes y posibles conflictos en temas de circulacién
vehicular y de transporte publico. Se elimind el trazado de la calle
Lalama para trasladarlo a la calle Martinez. Este cambio fue sugerido
para conectar el piloto a la parada intermodal 12 de Noviembre,
proyecto importante de la ciudad.

Se abordé la necesidad de considerar los puntos de entrada y salida del
piloto a nivel ciclistico. Se marcaron estos puntos en la figura 9 en color
rojo oscuro. También se habld de la integracion de informacién para los
usuarios de la zona via una sefializacion localizada a una cuadra previo
cada entrada en el perimetro de influencia del proyecto piloto. Se
organizaron ademas elementos especificos de preparaciéon del piloto
como la capacitacion del equipo GADMA para los conteos y se ajusto el
calendario.
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Figura 8. Imdgenes del
taller de co-disefio del
29/10/2020. a. (arriba)
relocalizacion de la
intervencion de la calle
Lalama a la calle Martinez,
b.(abajo) definicion de la
sefializacion informativa
para los usuarios.

Andrea Sosa

Andrea Sosa

A~ B g W x RA
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Figura 9. Imaginarios en el proyecto piloto.

Zona de Peatonalizacion 1: Isla La Catedral fona de Peatonalizacion 2: sla Martinez

Zona de Peatonalizacion 3: Isla Sucre Red Ciclistica: Calle Bolivar

Red Ciclistica: Calle Juan Montalvo
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El segundo taller (T2, 06/11/2020, presencial + on-line) se realizé con el
objetivo de afinar detalles de disefio y de gestion del trafico vehicular en
la zona de intervencidn. Por la convocatoria amplia para esta reunion, se
inicié con una presentacion del avance del trabajo de disefio y se realizo
un analisis de los requisitos organizacionales para la implementacion.

En este taller se analizd el proceso formal para la gestion de la
suspension de estacionamientos en las calles Bolivar y Sucre con el fin
de generar ampliaciones de acera en las esquinas durante la
implementacién de los proyectos piloto. Se presentaron los requisitos
de material para el piloto y se organizaron los procesos para solicitar los
permisos necesarios para intervenir en la via publica.

Al final de este taller el equipo consultor envié los elementos de disefio
presentados asi como una lista de requisitos técnicos y organizacionales.

El tercer taller (T3, 10/11/2020) se hizo via una llamada telefénica, entre
equipo consultor y el director de la Direccién de Transito con su equipo,
para aclarar dudas especificas sobre el acceso vehicular y la seguridad
del proyecto piloto.

Este intercambio permitié aclarar dudas sobre el disefio de la esquina
entre la calle Juan Montalvo y la calle Perez de Anda , la extensién de
acera en la calle Juan de Montalvo entre la calle Rocafuerte y la calle
Simén Bolivar. Se analizd6 también el potencial de extensiéon de la
intervencién en ciclovia de la calle Simdn Bolivar a una porcidon ampliada
gue podria ir de la calle Guayaquil a la Avenida Unidad Nacional. La
concretizacidn y organizacion de esta potencial extension fue sefalada
como importante y su implementacién queda por confirmarse.

PRODUCTO 4a / Disefio del proyecto piloto

DISENO PROPUESTA DE
IMPLEMENTACION PILOTG
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Figura 10. Detalles de disefio de intervenciones analizados durante el taller 3, para las
calles Montalvo y Perez de Anda (arriba, izquierda), Montalvo y Rocafuerte (abajo,

izquierda), y Simon Bolivar (derecha).
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RESULTADOS
Los principales resultados de este proceso se describen a continuacién:

Evento 13 de Noviembre

Como parte de la estrategia de sensibilizacién de la ciudadania, se
acuerda desarrollar en el marco de las festividades del Sol de
Noviembre, una actividad sobre los imaginarios de la movilidad activa en
los sitios propuestos del piloto, a llevarse a cabo el dia 13 de noviembre
a partir de las 10:00 a.m.

La propuesta incluye:

- Trazado de una linea roja de seguimiento del recorrido
propuesto en las areas de la implementacidon en las zonas
peatonales.

- Montaje de afiches con cdédigos QR en puntos especificos del
recorrido con informacién de los imaginarios propuestos.

- Un recorrido de las calles que forman parte del piloto en sus
zonas ciclistas y peatonales.

El recorrido iniciara en la Basilica Catedral Nuestra Sefiora de la
Elevacion, se entregara un triptico con informacién especifica del mismo
con las instrucciones de uso de los cddigos QR a los participantes. Un
equipo de la consultoria acompafara y animara este recorrido.

Requerimientos para intervencion:

- Autorizacién para la implementacion de afiches y pintura (linea
roja) en los sitios descritos anteriormente.

- Participacion de un equipo técnico de sefalizaciéon vial (10
personas  aproximadamente) del GADMA para la
implementaciéon de pintura y colocacién de afiches hasta el
jueves 12 noviembre.

- Resguardo durante el desarrollo de la actividad.

- Provisidn de bicicletas para fomentar el recorrido por parte de
los asistentes.

PRODUCTO 4a / Disefio del proyecto piloto

Definicion de localizacién del piloto

Se acuerda que la zona de implementacidn del pilotos se describen en
las siguientes tablas:

ZONAS PEATONALIZADAS
CALLE TIPOLOGIA DISTANCIA (km) OBSERVACIONES
Calle José de Sucre | Peatonal 0,32 Con acceso
entre Juan Montalvo y vehicular para
Mariano Eguez residentes de la
zona
Calle Martinez entre | Pacificadas 0,27 Ninguna

José de Sucre vy
Cevallos, Calle Juan
montalvo entre calle
Bolivar y José de Sucre

Esquina de la calle | Atractor Atractor de cardcter
Juan Montalvo y José ludico
de Sucre

Tabla 1. Tabla descriptiva de las zonas peatonales.

INFRAESTRUCTURA CICLISTICA

CALLE TIPOLOGIA DISTANCIA (km) OBSERVACIONES
Sentido Este - Oeste: | Carril de 0,73 Se proponen
Calle Simén Bolivar | Ciclovia / Carril velocidades de
entre calle Eloy Alfaro | compartido 20km/h y 30km/h
y Guayaquil
Sentido Norte Sur: | Carril de 0,096

Calle Guayaquil, entre | Ciclovia / Carril
Simoén Bolivar  y | compartido
Antonio José de Sucre

Sentido Oeste - Este: | Carril 0,73
Calle Antonio José de | compartido
Sucre, entre calle
Guayaquil 'y  Eloy
Alfaro

Sentido Sur - Norte: | Carril de 0,43
Calle Juan Montalvo, | Ciclovia / Carril
entre Pérez de Anda y | compartido

Cevallos

Tabla 2. Tabla descriptiva del recorrido del piloto el 13 de noviembre.

Recorrido Imaginarios 13 de Noviembre *
Sol de Noviembre

@ Puntos con QR
~— Recorrido 13 noviembre
> Direccién recorrido

Figura 11. Recorrido del evento de imaginarios del 13 de noviembre, 2020

Figura 12. Fotografias estado actual e imaginarios de los sitios del proyecto
piloto, 2020.
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Figura 13. Propuesta del proyecto piloto. Equipo consultor 2020.
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D. DISENO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTICA
Y ZONAS DE PEATONALIZACION

La propuesta de disefio que presentamos en este documento, tiene la
finalidad de alcanzar los siguientes objetivos:

® Mejorar los niveles de caminabilidad del espacio urbano para la
movilidad peatonal

e Incrementar los comportamientos estacionales de la ciudadania
en el espacio publico

® Mejorar las condiciones del espacio urbano para la circulacién
segura de ciclistas

e Sensibilizar a la ciudadania sobre un nuevo modelo de movilidad
sostenible para Ambato

CRITERIOS DE DISENO CICLISTICO

Los criterios de disefio para la infraestructura ciclistica se basan
principalmente en la aplicacion del Reglamento Técnico Ecuatoriano
PRTE INEN 004 “Sefalizacion Vial. Parte 6. Ciclovias”.

Entre los principales criterios que se han considerado para el diseiio de
la infraestructura ciclistica estdn los siguientes:

Red de ciclovias: Conjunto de ciclovias conectadas entre si de manera
estructurada y jerarquizada para la modalidad de transporte en
bicicleta.

Carril bicicleta con resguardos: Carril de uso exclusivo para bicicletas,
provisto de elementos laterales (separadores) que proporcionan un
espacio exclusivo para la circulacion de bicicletas sobre la calzada.

Se incorporan carriles de bicicleta unidireccionales en vias con una
velocidad de 30km/h. Se aplica el ancho recomendado de 1.50 m vy
sefializacion vertical regulatoria (¥*RC2 - 1) y placas complementarias
(*RC4 -9y *RC4 - 10).

Carril compartido / Via compartida: Carril de uso compartido entre
vehiculos motorizados y no motorizados.

Se proponen vias compartidas con velocidades entre 20km/h y 30km/h;
con un ancho de carril hasta 3 m. Se incorpora sefializacién vertical
regulatoria reglamentaria (*RC1 - 1) y placas complementarias (*RC4 -9
y *RC4 - 10).

Estacionamiento: Lugar especialmente destinado y acondicionado para
el parqueo de bicicletas.

Los estacionamientos se integran a las zonas de peatonalizacion del

proyecto piloto con la finalidad de integrar estos dos modos de
transporte.
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CRITERIOS DE DISENO PEATONAL

Los criterios de disefio de las zonas peatonalizadas y de
semipeatonalizacién propuestas buscan demostrar la potencialidad de la
ciudad a transformarse y acoger infraestructuras mas adaptadas a los
requerimientos de los peatones.

Para este disefio se ha considerado las siguientes bases normativas y
técnicas:

-Norma INEN 2243, segunda versién, 2016. Accesibilidad de las personas
con discapacidad y movilidad reducida al medio fisico. Vias de
circulacion peatonal.

-Guia de disefio “Streets for pandemic. Response & Recovery”, NACTO,
2020.

- Guia de disefio “Global Street Design Guide”, NACTO, 2020.

- Guia de disefio “Designing Streets for Kids”, NACTO, 2020.

Estas zonas son clave para potencializar un cambio en beneficio del
peatdn, la movilidad sostenible y activa en la red a corto, mediano y
largo plazo.

Estas zonas pueden funcionar como nodos, caminos y conectores en
cada microcentralidad potencializando su uso a nivel peatonal. Este tipo
de soluciones pueden implantarse en:

- Zonas que tienen alguna deficiencia en términos peatonales

- Zonas inseguras

- Zonas no definidas o inconclusas
Estas zonas en las microcentralidades pueden:

- Generar puntos atractores y de encuentro

- Establecer itinerarios peatonales y ciclisticos seguros

- Proponer espacios ludicos, seguros y de estancia

Las zonas propuestas se adaptan de manera estratégica a
equipamientos mayores, a calles con deficiencias en términos de aceras
y a lugares con potencial de cambio. En el piloto se plantean tres zonas
peatonales que denominamos “Islas” y un conector peatonal.

Atractor urbano (Zona 1): En la esquina de la Catedral en la calle Sucre,
se propone un artefacto urbano dindmico de encuentro que potencializa
esta esquina, la complementa, le aporta seguridad y la fortalece.
Actualmente este espacio es inseguro y aunque es muy turistico no
tiene un elemento urbano que invite al peatdén a estar, mirar y utilizar
este espacio. Es un atractor dirigido a varios grupos etarios de la
poblacién para su apropiacion. Este artefacto dialoga y cuenta una
historia local buscando ser un nuevo hito formal y funcional de este
lugar. La presencia de este artefacto aporta a la pacificacién de esta
interseccion.

Conector urbano de movilidad sostenible (Zona 2): En la calle Martinez
la propuesta muestra como una calle puede transformarse y ser mas
amigable con el peatdn de todo sexo y edad, introducir vegetacién y
microespacios de estancia. Es un conector urbano a la escala del peatdn
hacia la parada intermodal. En esta propuesta se plantea una extensién
de acera y la introduccion de un carril de bicicleta que comparte la calle
con el vehiculo pacificando esta calle. En esta zona se propone un
prototipo de jardin de lluvia y vegetacion que ademds muestra la
posibilidad de tener verde en la ciudad consolidada. Este tipo de
propuesta tiene varios beneficios para la ciudad; puede aportar sombra
con el arbolado urbano, gestionar aguas de escorrentia, temporizar el
envio de agua al alcantarillado en episodios fuertes de lluvia, permite
mitigar fenémenos de isla de calor disminuyendo la temperatura
urbana.

Espacio de empoderamiento (Zona 3): En la calle Sucre, entre la calle
Mariano Egiiez y calle Lalama se plantea una calle peatonal y de bicicleta
donde se limita la presencia del vehiculo privado potencializando el uso
de la calle como espacio publico de juego, de encuentro, de inclusién. Es
una zona extendida del espacio publico que pretende cubrir el déficit de
este tipo de espacios en la ciudad consolidada.

Visibiliza la importancia de la cercania de espacios pacificados para la
seguridad y confort de los habitantes de proximidad. Disminuye la
contaminacidn auditiva y de aire. Asi como la sensacidn de inseguridad y
vulnerabilidad del peatdn frente a la presencia masiva de vehiculos. Da
espacio a una apropiaciéon y empoderamiento del habitante, generando
espacios nuevos de encuentro.

Conector peatonal: La calle Sucre entre la calle Juan Montalvo y la calle
Lalama es un conector peatonal, donde se restringe la circulacion
vehicular y se peatonaliza en este tramo. Esta calle conecta la zonaly3
con un itinerario peatonal pacificado.

Todas estas zonas tienen como objetivo generar ambientes peatonales
urbanos peculiares por sus caracteristicas fisicas y paisajisticas que
permitan mostrar la capacidad de estos espacios a transformarse para
soportar y promover el caminar de manera segura en la ciudad de
Ambato.
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E. ESPECIFICACIONES TECNICAS, MATERIALES
E INSUMOS

Pintura para senalizacidn:

Para demarcacién vial de carreteras y calles con base acrilica de altos
solidos segun la especificacion de la Norma Técnica Ecuatoriana NTE
INEN 1042. La pintura cumplira con las siguientes caracteristicas:

Vehiculo fijo Resinas acrilicas al disolvente. Pigmentos Bidxido de titanio
y pigmentos resistentes a la luz y exentos de plomo.

Disolvente Hidrocarburos aromaticos. COV Exento. Contenido en sélidos
46 - 47% en volumen. 70 - 72% en peso. Viscosidad 90 + 2 U.K. a 23¢C.
Densidad segln color. Media: 1,5 Kg./It. Tiempo secado a 232C/50% H.R.
Sin adherencia: Aprox. 15 minutos. Permite el trafico rodado a los 20
minutos. Rendimiento tedrico 1,6 - 2,4 m? /Lt. Espesor de pelicula 400 -
600 micras hiumedas. 184 - 275 micras secas.

Madera para contenedores de vegetaciéon y mobiliario:

Madera contrachapada tropicalizada en paneles de 1.22x 2.44 metros,
terminacién de las caras tipo C de acuerdo a norma técnica INEN 900.
Caras y contracaras de espesor de 8/10 mm, que permiten el uso de lijas
en el proceso de fabricacién, contenido de humedad 10-12%. , elemento
ligante resina urea-formaldehido para formar capas prensadas, espesor
total 18 milimetros.

Vinil adhesivo mate:

Es una estructura compuesta por una pelicula de PVC semirigida,
plastificada, con acabado mate. Tiene un adhesivo base acrilico de
buena cohesidn y fuerza adhesiva. Elaboradas por sistemas de corte en
plotter e impresas por serigrafia e impresién digital en gran formato con
tintas solventes, ecosolventes, latex y de curado UV, proporcionando
buena estabilidad dimensional. La superficie de aplicacién para las
instalaciones debe estar limpia de cualquier agente contaminante que
pueda afectar la adhesion final.

Sefializacion vertical (Temporal):

La colocacion de los letreros se sujetara a lo que estipula el Reglamento
técnico Ecuatoriano RTE INEN 004-4:2008 (Alfabetos normalizados). Los
letreros estaran elaborados en base de sintra con una lamina de vinil

adhesivo.

Los letreros seran instalados en pedestal/es de tubo de acero
galvanizado d=2"1L=3.00m usando tornillos galvanizados.

Los letreros a fabricarse son:

PRODUCTO 4a / Disefio del proyecto piloto

- Lletrero carril de ciclovia para uso exclusivo de bicicletas:
Sefializacién vertical regulatoria (Codigo *RC2 - 1) y placas
complementarias (Cédigos *RC4 - 9y *RC4 - 10).

- Letrero de carril compartido bicicleta: Sefializacién vertical
regulatoria (Codigo *RC1 - 1) y placas complementarias (Codigos
*RC4 - 9y *RC4 - 10).

- Letrero ciclistas en la via: Sefalizacion vertical regulatoria
(Codigo **PC6 — 4).

- Lletrero placas complementarias: Sefalizacion vertical
regulatoria (Codigo *PC2 — 4) .

Insumos que se proporcionaran por parte del GADMA:

La Ing. Diana Garcés, por medio del oficio DGA-2020-122 solicité a la
Direccién de Planificacién; Direccién de Transito, Transporte Terrestre y
Seguridad Vial; Direccion de Obras Publicas; Direccidn de Servicios
Publicos; Direccion de Gestidon del Suelo; y Direccion de Cultura vy
Turismo, analizar cudles y cuantos materiales, estdn en posibilidad de
contribuir para llevar a cabo el montaje del proyecto piloto “EN BICI Y A
PIE”.

En respuesta al oficio mencionado, se recibieron las respuestas de la
Direccién de Servicios y la Direccién de Cultura y Turismo, donde
manifiestan que contribuirdn con los insumos que se muestran en la
tabla a continuacion:

INSUMOS QUE SE PROPORCIONARAN POR DIRECCIONES GADMA
Pintura de alto trafico

Caneca de pintura de alto Direccidn de Servicios

u 3
trafico color amarillo Publicos
Caneca de pintura de alto u A Direccidn de Servicios
tréfico color blanco Publicos
Caneca de pintura alto U c Direccidn de Servicios
trafico color negro Publicos
Vegetacion
Agapanto con Direccion de Culturay
. . u 200 .
inflorescencia morada Turismo
Hemerocallys con U 100 Direccidn de Culturay
inflorescencia amarilla Turismo
Lirio blanco con Direccion de Culturay
. . u 100 .
inflorescencia blanca Turismo

Direccidn de Cultura

Cinta bicolor U 100 y

Turismo

Tabla 3. Tabla de insumos proporcionados por direcciones GADMA.

En el oficio DC-JHBAL-2020-135 de la Direccion de Cultura y Turismo se
indica que “de ser el caso, estas plantas serdn entregadas a raiz desnuda
pues serdn sacadas del Jardin Botdnico Atocha La Liria para ser ubicadas
inmediatamente”, informacidn a tomarse en cuenta para el momento
del montaje del piloto por parte del equipo consultor.
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F. PRESUPUESTO REFERENCIAL

YES INNOVATION//LLACTA LAB//AMB LAB

CONSULTORIA DISENO DE UNA RED CICLISTICA Y ZONAS PEATONALIZADAS AMBATO

INSUMOS
i i i Cantidad
Material Unidad fgg;?j:j (IS/Iaanr}fciiiaej ) C(:;r;t!(rj:)d Ca(?l'j;dnad ( ch:;;dqajn ca(r;:)dyad C?SnLtiAd;ad C?Snlled; ‘ T:L;% ; Linea Roja TOTAL Costo Unitario | Costo Total
Montalvo) Alfaro) (Sucre) |(Martinez)

Senalizacion vertical

Letrero informativo pequefio en sintra (0,20x0,35m) m2 0,21 0,7 1,4 0 0 0,28 0,28 0,28 0 3,15 20,00 63
Afiches QR m2 1,25 1,25 44,80 56
Tripticos Recorrido u 30 2,50 75
Letreros Sefializacién en Sintra m2 20 20,00 400
Tubo de Letreros Sefializacién Acero Galvanizado u 14 7 10 6 4 5 7 53 16,00 848
Senalizacion horizontal

Pintura para alto trafico amarilla CAN 2 105,00 0
Pintura para alto trafico blanca CAN 4 87,04 0
Pintura para alto trafico verde CAN 8 98,89 791,12
Pintura para alto trafico roja CAN 2 101,60 203,2
Pintura latex para exteriores Urb. Tactico: ROJO MATE CAN 4 101,60 406,4
Pintura latex para exteriores Urb. Tactico: VERDE MATE CAN 3 101,60 304,8
Pintura latex para exteriores Urb. Tactico: BEIGE MATE CAN 4 101,60 406,4
Pintura latex para exteriores Urb. Tactico: DORADO MATE CAN 5 101,60 508
Plantillas linea roja u 7 7 13,04 91,3
Plantillas sefializacion horizontal m2 10 71,20 753,05
Pintado de Velocidad maxima u 22 40,00 880
Plantillas de cartdn (huellas de jambato) u 1 5,00 5

PRODUCTO 4a / Disefio del proyecto piloto
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Contrato con empresa para pintado de flechas de direccién de

carril m2 26 5,00 130
Cuadrilla (4 personas) Dia 7 30,00 1050
Vinil Adhesivo para piso m2 8,65 1,65 10,3 6,00 309
Separadores

Tira de madera para separadores de acera 50 4,00 200
Madera Triplex para separadores de acera U 30 25,00 750
Tubo separador (bolardo) u 270 270 10,50 2835
Carpintero Dia 4 30,00 120
Mobiliario

Madera Triplex para jardineras y bancas U 67 34 101 25,00 2525
Tira de madera para jardineras y bancas U 8,5 8,5 4,00 34
Madera Triplex para bastidores U 10 10 25,00 250
Tira de madera para bastidores U 16 8 4,00 32
Impresion de vinil para bastidores U 8 8 15,00 120
Madera Triplex para totems informativos U 3 6 25,00 150
Tira de madera para totems informativos u 6 12 4,00 48
Impresién de vinil para totems informativos U 6 12 6,00 72
Carpintero Dia 6 30,00 180
Otros

Brocha de 5” u 10 4,35 43,5
Rodillo de felpa para pintura u 20 4,05 81
Waipe Libra 11 1,00 11
Bandeja de pintura U 20 3,80 76
Cinta masking de 1” U 7 7 26 1,25 32,5
Cinta adhesiva para trafico 1"'x50m m 70 0,71 49,7

PRODUCTO 4a / Disefio del proyecto piloto
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Piola n.6 Rollo 2 1 5 9 1,50 13,5
Cuerda o Cabo m 15 1,20 18
Tiza Paquete 5 1 6 4,50 27
Plastico negro e=0.075 mm, 10x 1,5 m m2 20 2,00 40
Manguera de plastico @ 1" m 30 30 1,60 48
Vegetacion

Tierra negra m3 8,5 12,86 21,36 10,00 213,6
Filtro negro (tela cambrela) m2 62,5 127,1 189,6 2,00 379,2
Mano de obra jardineria (2 personas) Dia 2 29,00 116
Plantas follaje medio U 308 504 312 609,17
Implementos de seguridad

Chalecos reflectivos u 12 5,00 60
Mascarillas U 6 1,12 6,72
Guantes de trabajo Par 12 7,00 84
Servicio de guardiania Dia 30 81,00 2430
Herramientas

Taladro a bateria U 1 195,00 195
Cinta métrica de 50m u 3 22,00 66
Limpiador de pisos con agua a presién / manguera a presion u 1 140,00 140
Grua U 2 40,00 80
Camidn para las plantas U 1 75,00 75
Basureros para las islas U 6 35,00 210
Extras

Gastos extra e Imprevistos u 1 250,00 250

PRODUCTO 4a / Disefio del proyecto piloto
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G. CRONOGRAMA VALORADO

YES INNOVATION//LLACTA LAB//AMB LAB
CRONOGRAMA VALORADO IMPLEMENTACION
Proyecto: PLAN PILOTO RED CICLISTICA Y PEATONAL
SEMANAS
Actividad COSTO
Semana l Semana 2 Semana 3 Semana 4 Semana 5 Semana 6 Semana 7
Sefializacidn vertical $1.442,00
SENALIZACION
Sefializacién horizontal $5.838,27
MOBILIARIO Y Montaje e
., $7.316,00
SEPARADORES Implementacion
VEGETACION Instalacion y Montaje $1.317,97
SEGURIDAD Supervision y seguridad $2.830,72
HERRAMIENTAS . .
Montaje y desmontaje $1.206,20
Y OTROS
0 A O Q
A continuacion se muestra en detalle el cronograma de implementacién
del proyecto piloto con las actividades y el responsable de cada una:
YES INNOVATION//LLACTA LAB//AMB LAB
CRONOGRAMA DE IMPLEMENTACION
Semana 1 Semana 2 Semana 3 Semana 4 Semana 5 Semana 6 Semana 7 Semana 8
Actividad Responsable Vs D MJ vV sDLMMIJ VSDLMMIJ VSDLMMIJIVSDLMMI VSDLMMIJI VSDLMMI VSD
1/(2 6 7 /8|9 (1011 12 13 14|15|16|17 18 19 20 21|22(23(24 25 26 27 28|29(30(31 32 33 34 35 /36(37(38 39 40 41 42 43|44 |45 39 40 41 42 43|44 |45
IMPLEMENTACION
Recorrido de inspeccidn en situ para GADMA - EQUIPO CONSULTOR
validar la implementacién (Esteban Lépez, Luis Soria)
Validacién de materiales e insumos EQUIPO CONSULTOR- Andrea
como contraparte GADMA Sosa
Validacién técnica DTTM sefializacion EQUIPO CONSULTOR- Andrea
vertical, horizontal y bolardos Sosa
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Validacién de uso de instalaciones de
Bici publicas en zonas del piloto (bahias
de préstamos de bicicletas)

GADMA- Diana Garcés

Coordinacién equipos GADMA y
recorrido técnico
(comunicacidn,participacién ciudadana,
permisos, seguridad, conteos, limpieza)

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Fabricacién sefializacion vertical y
plantillas para sefializacién horizontal

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Compra de pintura (blanca, amarilla,
roja, verde)

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Compra insumos (tubos, paneles,
madera, tornillos, chalecos, conos,
guantes, cinta masking, etc)

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Fabricacién bolardos

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Fabricacién mobiliario Islas

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Contratacion grua para manejo
mobiliario

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Contratacion plantas y arboles

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Reunidn de organizacién y detalles
técnicos para la implementacién equipo
GADMA-Consultores

GADMA- DTTM Coronel
Guerrero

Colocacidn senalizacidn vertical

GADMA- DTTM Coronel
Guerrero

Organizacién trafico y cierre de calles
para la implementacién

GADMA- DTTM Coronel
Guerrero

Coordinacién equipos GADMA
(comunicacidn,participacién ciudadana,
permisos, seguridad, conteos, limpieza)

GADMA- Diana Garcés

Entrega insumos equipo GADMA para
pintura y sefializacion horizontal

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Limpieza de las zonas de
implementacion

GADMA- Diana Garcés

Ejecucion pintura y sefializaciéon
horizontal calle Bolivar

GADMA- DTTM Coronel
Guerrero

Ejecucion pintura y sefializaciéon

GADMA- DTTM Coronel

horizontal calle Sucre Guerrero
Ejecucidn pintura y sefializacién GADMA- DTTM Coronel
horizontal calle Guayaquil Guerrero
Ejecucidn pintura y sefializacién GADMA- DTTM Coronel
horizontal calle Martinez Guerrero

Ejecucidn pintura y sefializacién

GADMA- DTTM Coronel

horizontal calle Montalvo Guerrero
Ejecucidn pintura y sefializacién GADMA- DTTM Coronel
horizontal calle Eloy Alfaro Guerrero

Colocacidén separadores de trafico
(Bolardos, macetas)

GADMA- DTTM Coronel
Guerrero

PRODUCTO 4a / Disefio del proyecto piloto
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Ejecucidn pintura frases sobre la linea
roja

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Cierre espacios de las islas
peatonalizadas

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Ensamble de jardineras en sitio

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Instalacion de jardineras en sitio

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Instalacion de mobiliario urbano

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Transporte de tierra al sitio

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Colocacidén de plantas vivero municipal

GADMA- Diana Garcés

Colocacidn de plantas equipo consultor

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Limpieza sitios y mantenimiento
(plantas e instalaciones)

GADMA- Diana Garcés

INAUGURACION

GADMA- Diana Garcés

Monitoreo durante el funcionamiento
del piloto

EQUIPO CONSULTOR- Luis
Soria; GADMA- DTTM Coronel
Guerrero

Cierre del Piloto

GADMA- Diana Garcés

Levantamiento de piloto

EQUIPO CONSULTOR- Luis Soria

Monitoreo posterior al funcionamiento
del piloto

EQUIPO CONSULTOR- Luis
Soria; GADMA- DTTM Coronel
Guerrero
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Tabla 4. Tabla de cronograma de implementacidon y conteos - monitoreos .
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H. RED CICLISTICA

SENALIZACION VERTICAL

La seiializacion vertical a utilizarse dentro del proyecto piloto se basa en
el Proyecto de Reglamento Técnico Ecuatoriano PRTE INEN 004
“SENALIZACION VIAL. PARTE 6. CICLOVIAS” que se aplica a todas las vias,

TIPO

Ciclovia inicia
(Regulatoria)

Ciclovia termina
(Regulatoria)

[ el m

Carril compartido inicia
(Regulatoria)

0.25m

Carril compartido 050 m
termina
(Regulatoria)

25 m

PRODUCTO 4a / Disefio del proyecto piloto

Imagen

3.7Em

5

O

CICLOVIA

&

O

(&0 m

INIGIA

[

f— oabm

=

— 0Blm —f

TERMINA

Dimensiones (m)

0.75x0.60

0.60x0.25

0.75x0.60

0.60x0.25

0.60x0.60

0.60x0.25

0.60x0.60

0.60x0.25

espacios publicos y privados, sean éstos de cardcter urbano o rural en el
pais. La sefializacién vertical son dispositivos que se instalan a nivel de
la via o sobre ella, mediante placas fijadas en postes o estructuras, que
cumplen la finalidad de transmitir a los usuarios de la ciclovia y de las
vias en general las normas especificas que buscan reglamentar, prevenir
e informar, mediante el uso de simbolos o textos determinados. Entre
las que se utilizardn tenemos sefalizaciones regulatorias, preventivas y
complementarias.

Sefializacion Vertical

Sucre Montalvo Bolivar Martinez

- 1 1
- 1 1
- 1 1
2 1 -
2 1 -
2 1 -
2 1 -

Sefiales regulatorias (Cédigo RC) Regulan el movimiento del
transito e indican cuando se aplica un requerimiento legal, la
falta del cumplimiento de sus instrucciones constituye una
infraccidn de transito.

Sefiales preventivas (Cédigo PC) Advierten a los usuarios de las
vias, sobre condiciones inesperadas o peligrosas en la via o
sectores adyacentes a la misma.

Guayaquil Eloy Alfaro TOTAL
- - 3
- - 3
- - 3
- - 3
1 1 5
1 1 5
1 1 5
1 1 5
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Q&0 m

Cruce de ciclistas

. 0.60x0.45
(Complementaria)

CRUCE DE
CICLISTAS

D45 m

Precaucion ciclovia

. 0.60x0.60
(Preventiva)

Termina carril derecho
. 0.60x0.60
(Preventiva)

| 0TS m |

Letrero de Prevencion

Naranja: Inicia Zona de
Piloto

0.75x0.60

&0 m

Letrero de Prevencion |
Naranja: Termina Zona s 0.75x0.60

de Piloto I

LETREROS INFORMATIVOS PARA RED CICLISTICA

Como complemento a la sefialética reglamentaria, se incluirdn dentro de
la red ciclistica letreros de una dimension de 0.30 m x 0.20 m, las cuales
tendran informacion de interés para peatones y ciclistas, ya que
mostraran datos importantes sobre la movilidad activa y sostenible asi
como los recorridos aproximados a realizarse en tiempos desde el punto
en donde se encuentran hasta un equipamiento mayor o punto de
interés dentro de la ciudad de Ambato.

Ademas, algunos de los letreros cuentan con un cédigo QR que al
escanearlo permitira que los peatones y ciclistas tengan una
visualizacion en tiempo real del tiempo que le tomara llegar a ese punto
y la ruta que deberd seguir para llegar de la forma mds éptima.
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Los letreros manejan bordes de tres distintos colores para poder
distinguirlos, como se describe a continuacion:

- Borde rojo: para peatones
- Borde verde: para ciclistas
- Borde amarillo: informativos y de precaucién

Tabla 5. Tabla de sefializacion vertical con dimensiones y cuantificacion por via de intervencion.
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Figura 14. Letrero informativo de red ciclistica para peatdn con visualizacion de codigo QR.

0.35m
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Figura 15. Letrero informativo de red ciclistica para ciclista con visualizacion de codigo QR.

0.35m

uriz4a w em
4 Camera
Un? iniciativa de: _ {.‘_ -*AM@,\TO A & bikemag.net &
[ CAD MU NICIPALIDAD | Juntos construmes, oeco = ——
% DE AMEATO La Gran Cludad del Ecuador EN BICIY = &t bikemap
A PIEN}$ _
Joaquim Lalama, Ambatd, Ekuacr 4

Avenida Rodrigo Pachana, Ambato, Ekuador

Estdas a 7 minutos en
bici del Parque del
Sueno

+ &

7 Min estmated cycle time

e 29 lam T 30 m 30m

0.20m

g %

Sand Cownload Print

n |

to mobike

Escanea este cox ’I"..':(’Z' para

"
»
[ conocer ia ruto A Joaguin Lalama, Ambate, Ekuadar
""mf r
al® L I Conlinue onilo Joacguin Lalema 4

Wik et syt

1 Twery el ondo Simdn Baliear Gk
Cﬂn . TR e pw‘ iﬁlpﬂn: ™ Tum right onto Luis & Martinez Bom
oL h - ST " Twm I onte Cusnca 180 m
m ‘—‘ g2 fare |: c"’j HES ;,.'.;,'".. HI’IB _ e

PRODUCTO 4a / Disefio del proyecto piloto Pag. 26



Figura 16. Letrero informativo de red ciclistica.
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SENALIZACION HORIZONTAL

La sefializacién horizontal a utilizarse dentro del proyecto piloto se basa
en el Proyecto de Reglamento Técnico Ecuatoriano PRTE INEN 004
“SENALIZACION VIAL. PARTE 6. CICLOVIAS”.

Segun el reglamento RTE INEN 4, Parte 2, la sefializacidon horizontal se
emplea para regular la circulacién, advertir o guiar a los usuarios de la
via, por lo que constituyen un elemento indispensable para la seguridad
y la gestion de transito. La sefalizacién horizontal puede utilizarse sola
y/o junto a otros dispositivos de sefializacion. En algunas situaciones, la

PRODUCTO 4a / Disefio del proyecto piloto

La Gran Cludad del Ecuador

0.35m

5 _+A\MBATO
L0k IEN Blcl v i
“A PIE{|}

Cruza con precaucion

Participan:

sefializacion horizontal es el Unico y/o mas eficaz dispositivo para
comunicar instrucciones a los conductores.

La demarcacién de ciclovias se da mediante los colores blanco y
amarillo, siendo opcional el color verde para situaciones especificas.

- El color blanco se emplea en lineas longitudinales para delimitar
los carriles en el transito del mismo sentido, en lineas de borde
de pavimento, flechas, simbolos, mensajes viales, en marcas
transversales, linea de pare y ceda el paso.

- El color amarillo se utiliza para separar flujos de sentido
contrario.

AMBATO

<L& CRaM CILDAL-

- El color verde es opcional y puede utilizarse para la sefializacién
de cajas de seguridad, cruces de ciclistas en intersecciones o en
segmentos de ciclovia que el estudio de tréfico determine que el
ciclista debe ser visibilizado en mayor medida.

Las dimensiones de los pictogramas de estas sefializaciones dependen
del tipo de infraestructura y deben hacerse con materiales para
demarcacién de pavimentos que cumplan con las especificaciones
técnicas para sefalizacion horizontal descritas en el reglamento RTE
INEN 4, Parte 2, Sefializacién Horizontal, en la norma NTE INEN 1042.
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I. ZONAS DE PEATONALIZACION

En cada una de las zonas de peatonalizacién se ha considerado una
tematica que responde a algunas de las problematicas evidenciadas en
Ambato por la Datatéon (FARO, 2020) en temas de cambio climatico,
seguridad, género y movilidad. Estas tematicas se abordan por medio de
infografias que se plasman en elementos informativos y dindmicos que
buscan sensibilizar a los ciudadanos.

ZONA 1: ISLA LA CATEDRAL

Esta zona cuenta mediante un cubo la historia del origen del nombre de
Ambato y la importancia del Jambato como simbolo de proteccién
medioambiental, preservacién del ecosistema y mejora de la calidad de
vida para Ambato.

La informacidon que se encuentra en el cubo es la siguiente:

CARA A

Logotipo del plan piloto “Ambato en bici y a pie”.
CARA B

Infografia de redes ciclisticas.

CARAC

Ambato y Jambato

¢Sabias que Ambato obtiene su nombre de una especie de anfibio
llamado Jambato?

PRODUCTO 4a / Disefio del proyecto piloto

Esta especie de rana que se consideraba extinta fue observada en 2016
después de 30 afios.

Es una especie en riesgo debido la destruccion de su habitat natural y la
contaminacion.

El Jambato serd tu guia durante el recorrido de este proyecto piloto.
Sigue sus huellas para encontrar las propuestas que buscan hacer de
Ambato una ciudad mas limpia, sostenible y saludable para sus
habitantes.

CARAD
Photobooth para que los ciudadanos puedan tomarse fotos.
CARA E

Grafico de Jambato.
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Figura 17. Cubo informativo y dindmico para el encuentro.
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ZONA 2: ISLA MARTINEZ

Esta zona tiene un prototipo de jardin de lluvia y vegetacidon que ademas
muestra la posibilidad de tener verde en la ciudad consolidada, aborda
el tema del incremento de las emisiones de CO, y la importancia de
incorporar el concepto de la sostenibilidad en las ciudades,
promoviendo formas limpias de movilidad y una optimizaciéon de los
recursos naturales.

PRODUCTO 4a / Disefio del proyecto piloto

Los componentes de esta isla son: jardineras que contienen vegetacion
de distintos follajes y colores sobre una superficie permeable que facilita
la absorcion de agua. Junto a estas jardineras se encuentran mobiliarios
urbanos que permiten a quienes pasan por esta isla un espacio de
estancia. Ademas se encuentra una zona de parqueaderos de bicicleta
para quienes requieran utilizarlo.

Figura 18. Corte en perspectiva de zona 2 de peatonalizacion.

Respecto a la tematica de esta zona, en la isla se ubicara un tétem con la
siguiente informacién:

Ambato Sostenible

Entre 2016 y 2018 las emisiones de CO, aumentaron en un 50% en
Ambato.

Fuente: Dataton, (Grupo FARO, 2020).

jJuntos construyamos una ciudad mas limpia y sostenible!

éQué es la sostenibilidad?

La Sostenibilidad busca balancear el cuidado del medio ambiente con las
necesidades humanas.

Este concepto propone que los seres humanos usemos los recursos de
manera eficiente permitiendo a la naturaleza reponerse y no rebasar
limites que sigan propiciando el cambio climatico.

Entre las acciones que ayudan a que una ciudad sea mas sostenible se

encuentra la implementacion de zonas peatonales y ciclovias que
incentiven a la gente a transportarse por su ciudad sin contaminar.
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ZONA 3: ISLA SUCRE

En esta zona se plantea una calle peatonal y ciclistica donde se limita la
presencia del vehiculo privado y se potencializa su uso como espacio
publico seguro de juego, de encuentro, de inclusién, mientras se
disminuye la contaminacion auditiva y de aire. Es una zona extendida
del espacio publico que pretende cubrir el déficit de este tipo de
espacios en la ciudad consolidada. Da espacio a una apropiacién y
empoderamiento del habitante, generando espacios nuevos de
encuentro.

Los componentes de esta isla son: jardineras que contienen vegetacion
de distintos follajes y colores sobre una superficie permeable, espacios
|tdicos que permiten el uso de la calle para jugar asi como mobiliarios
urbanos de estancia.

PRODUCTO 4a / Disefio del proyecto piloto

A

Figura 19. Corte en perspectiva de zona 3 de peatonalizacion.

Respecto a la tematica de esta zona, en la isla se ubicara un tétem con la
siguiente informacién:

Ambato Libre de Acoso

9 de cada 10 mujeres han sido victimas de acoso sexual callejero e
intimidacion en Ambato.
Fuente: Dataton, (Grupo FARO, 2020).

jJuntos construyamos una ciudad segura!
Algunas ambatenas pioneras...

Hermelinda Urvina, ambatefia nacida en 1905 se convirtié en la primera
mujer piloto de Sudamérica. Ella y muchas otras mujeres, muestran el
importante rol de las ambatefias a lo largo de la historia de la ciudad y el
pals.

Fuente: Diario La Hora. "Ambato, cuna de pioneros - La Hora”.
26-02-2017.

Nacida en octubre de 1897 en Ambato, Blanca Martinez Mera fue la
primera mujer en publicar una novela en el pais. Ademas de escritora
fue docente, politica y vicecdnsul del Ecuador en Boston, EEUU.

Fuente: Quinaucho, Elisa (2018). “La irrupcion de las lideresas
ecuatorianas y su proyeccion en la novela Baldomera”.

LINEA ROJA
La linea roja cumple el rol de linea conductora y conectora entre las tres

islas. A la linea roja le acompafia el Jambato, que es el guia y
acompafiante de peatones y ciclistas en esta zona del proyecto piloto.
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Figura 20. Tétem informativo para zonas peatonalizadas 2 y 3.

J. PLANOS DE IMPLEMENTACION

A continuacién se presentan los planos a detalle de las zonas del
proyecto piloto.
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